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ПРЕДИСЛОВИЕ. 


Настоящий труд есть продукт кооперации сил НКПС по Москов¬ 
скому Окружному Управлению Местного Транспорта и ЦСУ по Отделу 
Статистики Транспорта и Связи. Организация учета на первой ста¬ 
дии наблюдения, получение первичного материала принадлежит почти 
всецело Московскому Окружному Управлению Местного Транспорта; 
разработка и сводка его произведена Отделом Статистики Транспорта 
и Связи ЦСУ. Текстовой анализ табличного материала составлен 
совместно сотрудниками указанных учреждений. Если при этом учесть, 
что это товарищеское об‘едииение двух организаций на добровольных 
началах для указанной научной цеди работало и произвело означен¬ 
ную работу с совершенно ничтожной затратой средств, то положительное 
значение такого рода кооперации сил ведомственной практики и го¬ 
сударственной стати тики в статистическом деле станет очевидным. 

Но этот положительный Эффект статистического кооперирования 
сил не должен затушевывать перед нами недостатков настоящего труда, 
если подходить к его оценке по существу. Прежде всего необходимо 
указать, что в таком масштабе, в такой Форме и по этому методу 
в Союзе ССР организовано такого рода наблюдение впервые и, 
конечно, новизна дела, с другой стороны, недостатки средств, не¬ 
которые организационные недостатки наблюдающего аппарата в под¬ 
готовительной стадии работ, в ряде случаев отрицательно сказались 
на полноте и качестве материалов. 

Не свободна от тех или других недочетов и вторая стадия наблю¬ 
дения разработки материала. Однако, на полученные результаты 
наблюдения гужевого движения и перевозок по шоссейным дорогам 
Московского Округа нужно смотреть как на первый опыт, который 
выяснил ряд вопросов программного характера, вскрыл организацион¬ 
ные недостатки, наметил формы разработки, показал конкретно, что дает 
и что моягет дать применение непосредственного наблюдения в гужевой 
статистике. 

Словом, настоящий труд является лишь подготовительным этапом 
к будущим наблюдениям этого рода по гужевому двиягению в Союзе, 
кои доли.-ны быть произведены в более совершенных Формах, в более 
-благоприятных организационных условиях и в более широком масштабе 
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как к смысле большего территориального охвата, так п в смысле вклю¬ 
чении в поле наблюдения не только шоссейных дорог, но и больших 
грунтовых трактов и дорог. 

Имея в виду опытный характер настоящего исследования, мы 
сочли целесообразным разбить публикуемый труд на две части: в первой 
части дать общее введение в исследование, в котором ознакомить 
с сущностью непосредственного наблюдения в гужевой статистике 
и Формами его, применяемыми на Западе, в довоенной России и Со¬ 
ветском Союзе, а также с некоторыми выводами из конкретных ста¬ 
тистических материалов, добытых этим наблюдением преимущественно 
довоенной практикой; во второй же части дать табличный материал 
по движению и перевозкам по шоссейным дорогам Московского Округа 
за ІЛ'24/25 н 1Л25/20 г.г. (по Москве) и его текстовой анализ. 

Управляющий Центральным Статистическим 
Управлением— В. Оболенский (Осинский). 

Заведующий Отделом Статистики Начальник Московского Окруж- 
Транспорта и Связи- И. Поплав- нот Управления Местного Хран¬ 
ений. спорта- Л. Цимеринов. 


АѴАЫТ— - РКОРОЗ. 

Ье ргёзепі ігаѵаіі езі 1е гёзиііаі сіе Іа соІІаЬогаІіоп сіи Соттізза- 
гіаі сіи Реиріе без Ѵоіез бе Сотпіипісаііоп ассотрііе раг зоп ог^апе—Іа 
Оігесііоп Кёщопаіе би Тгапзрогі Іосаі бе Мозсои — еі бе ГАбті- 
пізігаііоп Сепігаіе бе Зіаіізіщие—раг Іа Зесііоп бе Іа Зсабзбцие би 
Тгапзрогі еі без Соштипісаііопз. І.’ог^апізаііоп би геіеѵё бапз Іа 
ргетіёге рёгіобе бе ГоЬзегѵаІіоп еі Іа соііесііоп би таіёгіеі ргітаіге зопі 
ёіТесІиёез ргезцие ехсіизіѵетепі раг] 1а Оігесііоп Кё§іопа1е би Тгапзрогі 
Іосаі бе Мозсои, 1е бёроиіііешепі без боппёез — раг 1а Зесііоп 
бе Іа Зіаіізіісіие би Тгапзрогі еі без Соттипісаііопз бе ГАбтіпізігаііоп 
Сепігаіе бе Зіаіізіщие. Г.е іехіе бе Гапаіузе би таіёгіеі без ІаЫеаих 
а ёіё сотрозё сощоіпіетепі раг Іез соІІаЬогаІеигз без іпзіііиііопз зиз- 
шепііоппёез. Еп ргепапі еп сопзібёгаііоп еще ееііе ипіоп ѵоіопіаіге без 
беих іпзіііиііопз, ѵізапі Й ип Ьиі зсіеіпіГіс)ие, а ебесіиё 1е Ігаѵаіі ргёсііё 
аѵес ипе бёрепзе бе .поуепз іоиі Й Гаіі іпзі^піГіапіе, Гітрогіапсе бе ееііе 
соІІаЬогаііоп без ог^апез би §оиѵететепі еі бе Іа Зіаіізіщие бе ГЕіаІ 
роиг 1е Ігаѵаіі з1аіізііі[ие беѵіепі ёѵібепіе. 

Серепбапі се гёзиііаі розіІіГ бе Іа соорёгаііоп зіаіізііцие пе боіі 
роіпі еІТасег Іез бёГаиІз би ргёзепі Ігаѵаіі роиг 1е Іесіеиг циі ѵоибгаіі 
Гёіибіег бапз зоп еззепсе. Тоиі б’аЬогб іі Гаиі сопзіаіег ци’ипе оЬзеп а- 
ііоп бе се §епге ІиІ епігергізе роиг Іа ргетіёге іоіз бапз ГЦ. К. 3.5. 
зиг ипе рагеіііе ёсЬеІІе еі б'аргёз Іа тёте тёіЬобе, еі Іа поиѵеаиіё би 
ргоЫёте еі б’ип аиіге сйіё 1е шапс|ие бе шоуепз еі сегіаіпз бёГаиІз 
бе Гаррагеіі бе ГоЬзегѵаІіоп репбапі Іа рёгіобе ргёіітіпаіге без Ігаѵаих 
опі ей бапз ріизіеигз саз ипе іпЯиепсе бёГаѵогаЫе зиг Іа ещапіііё еі Іа 
^иа1і^ё без таіёгіаих. 

Ьа зесопбе рёгіобе бе ГоЬзегѵаІіоп—-1е бёроиіііешепі без боппёез 
би геіеѵё—п'езі раз, поп ріиз, ехетріе бе бёГаиІз. Еез гёзиііаіз бе 
ГоЬзегѵаІіоп би ігапзрогі раг сЬаггоі еі бе Іа сігсиіаііоп зиг Іез сЬаиззёез 
бе ГАггопбіззетепІ бе Мозсои боіѵепі ёіге епѵіза^ёз сотте ипе рге¬ 
тіёге ехрёгіепсе ещі а бёщ ёіисібё ипе зёгіе бе гщезііопз зе гаррогіапі 
аих ргойгаттез без ігаѵаих еі аиззі бётопігё Іез бёГаиІз б’ог^апізаііоп, 
Іоиі еп ргёсізапі Іез Гогшез би бёроиіііешепі еі еп боппапі ипе сопсер- 
Ііоп Ьіеп бёГіпіе без гёзиііаіз бё)а оЬіепиз раг ГоЬзегѵаІіоп бігесіе бапз 
1е ботаіпе бе Іа зіаіізіщие без Ігапзрогіз раг сЬаггоі еі роиѵапі ёіге 
оЬіепиз бапз Гаѵепіг. 
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